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Les E.I.V., sites de production industriels de l’INFRA 

Episode 2  -  EIV Saint DIZIER ... 

Dans le précédent bulletin, nous avons lancé notre série d’articles consacrés aux Etablissements Industriels Equi-
pement (EIV). Ces établissements constituent une puissance industrielle au service de la Direction de l’INFRA et 
des chantiers ferroviaires. Ils sont une composante essentielle de la chaine logistique d’Infrarail pour organiser l’ap-
provisionnement des chantiers ferroviaires internes ou externes à la SNCF. 
Dans cet article, après les EIV consacrés à la fabrication du matériel de voie « lourd » (Rails, LRS, Appareils de 
Voie) du précédent numéro, nous vous présentons le magasin national de Saint-Dizier et ses ateliers de mécani-
que générale. 
 

EPISODE 2 : le site de Saint Dizier 
 

 
Illustration « Carte de France des sites de production » (Source INFRARAIL-Pôle InfraIndustrie) 

 
 

EIV Saint DIZIER 
 

L’Atelier-Magasin de SAINT-DIZIER a été crée en 1916 pour soutenir l’effort de guerre et alimenter le front de Ver-
dun en matériel de voie. 
 
Après la guerre, sa situation géographique et sa superficie importante (34 ha) ont permis l’implantation d’un maga-
sin fixe puis des ateliers de réparation du matériel de la région EST. 
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Aujourd’hui, l’Atelier-Magasin de Saint-Dizier qui emploie 210 agents, a deux fonctions : 
 

● Réparation et confection du matériel utilisé pour la maintenance de l’infrastructure ferroviaire, 
● Stockage national pour tout le matériel destiné à la maintenance de l’infrastructure à l’exception des 

traverses, rails, appareils de voie et câbles.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
I - L’ACTIVITE MAGASIN DE L’EIV SAINT-DIZIER 
 

1.1 ) Historique 
 
L’EIV Saint-Dizier est donc l’unique magasin national. Précédemment, les autres EIV comportaient une partie 
production et une partie magasin. Il ne reste dans ces EIV que la partie production. 
C’est en 1987, qu’il a été décidé de mener une étude globale sur la logistique des magasins. Les conclusions de 
l’étude conduisent au maintien d’un seul magasin : construction  d’un magasin moderne sur le site de Saint –Dizier. 
L’unique magasin de Saint-Dizier est donc plus qu’un regroupement « physique » des autres magasins : il 
s’agit aussi d’une importante modernisation de l’outil de production. 
 
Situation antérieure (au niveau de l’activité magasin des huit magasins) : 
 
● Huit magasins : Moulin-Neuf, Saint-Dizier, Saulon, les Laumes, Brive, Chamiers, Le Mans et Bretenoux 

 
● Représentants : 

29350 articles stockés, 
76 wagons reçus et expédiés par jour, 
330 tonnes quotidiennes 

 
 
Situation actuelle (au niveau du seul magasin de l’EIV Saint-Dizier) 
 

● 14000 articles stockés (hors rails, bois et traverses, appareils de voie, câbles, éléments d’ouvrages d’arts, 
ensembles mobiles de signalisations et matières premières) 

● 160 tonnes en entrées et en sorties quotidiennes, 
● 360 m3 en entrées et en sorties quotidiennes, 
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● 37 000 emplacements de stockage 
● 85 agents 
● 18 M€ : en entrées et sorties mensuellement 
● 85 M€ : valeur de matériels en stock 

 
 

1.2) Localisation géographique 
 
Voir illustration « Carte de France des sites de production » en tête de l’article (Page 32). 
 
Situé en zone Nord-Est de la France (région Champagne-Ardenne), l’EIV Saint-Dizier, bien que légèrement excen-
tré, permet de desservir rapidement ses clients sur tout le territoire national. Le choix du site a aussi été motivé par 
la disponibilité du terrain (et son coût relativement abordable). L’éloignement des riverains est aussi un atout. 
 
Les livraisons se font essentiellement par camion (souplesse et réactivité par rapport au mode d’approvisionnement 
par Fer). De plus, ce mode de transport est adapté au type de matériel livré : léger et peu volumineux. 
 
La relative « faiblesse » du raccordement au réseau ferré n’est donc pas pénalisante pour l’activité du site. 
 
 

1.3) Organisation 
 
Le magasin assure la réception, le stockage et l’expédition des pièces détachés utilisés pour la maintenance de 
l’infrastructure ferroviaire. 
 
Les opérateurs sont multitâches. Cette polyvalence permet outre un enrichissement personnel de la réactivité et la 
flexibilité. Les horaires de travail sont de journée (l’activité étant relativement lissée). 
 
Tous les modes de stockages cohabitent pour entreposer 15 000 articles. 
 
Un système informatique pilote l’ensemble des mouvements des produits stockés. 
 
CARACTERISTIQUES : 
Une surface de 36 385 m2, 23 685 m2 couverts, 12 700 m2 de zones extérieures aménagées. 
 
DIMENSIONS : 
165 m x 190,5 m et 79,5 m x 65 m pour les parties couvertes, 
195 m x 65 m pour les zones extérieures. 
 
 

1.4) Les zones 
 
 
 

 
 Figure 1 : Zones 
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Toutes les zones de la figure 1 se situent à l’intérieur du bâtiment Magasin, à l’exception de la zone J (les pourcen-
tages repris ci-dessous correspondent à la répartition du matériel stockés suivant les zones). 
Ci-dessous, des commentaires et illustrations de quelques zones pour comprendre le fonctionnement du magasin 
 
 

a) Les zones de la gare 
 
La gare est constituée de 2 zones pour permettre la réception et l’expédition du matériel du Magasin (il existe une 
voie intérieure avec un accès camion à chaque extrémité). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Zone A : Réception     
 
 
         Zone H : Expédition 

 
Comme son nom l’indique, la zone de réception (Zone A) permet de prendre livraison du matériel pour dans un 
deuxième temps en organiser l’affectation dans le magasin. Le matériel, provenant des autres EIV, est étiqueté 
pour pouvoir être scanné et ainsi être suivi dans toute la chaine logistique (de l’approvisionnement à l’EIV Saint-
Dizier jusqu’à la réception client). 
 
La zone d’expédition (Zone H) permet l’assemblage de la commande provenant des différentes zones du maga-
sin.  
Des transporteurs sont intégrés à l’EIV Saint-Dizier pour permettre une réactivité maximale dans la gestion de la 
commande. Il s’agit de GEODIS pour les charges complètes et du SERNAM pour la messagerie (comme dit précé-
demment, le FER n’est pas utilisé pour l’expédition du matériel). 
 
 

b) Les zones de stockage 
 
Il s’agit des zones B, C, D, E, F, G et I. 
 
Comme tous lieux modernes de stockages, ces zones sont pourvues de transstockeurs, chariots 
hautes levées ; chariots basses levées ; chariots à mats rétractables…. 

 
 
Zone B : 
 
Longueur 82,5 m, largeur 18 m, hauteur 24 m 
 
Quatre transstockeurs pour palettes desservant 9208 
emplacements 
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Zone C : 
 
Longueur 46,5 m, largeur 10 m, hauteur 8 m 
 
Trois mini-transstockeurs desservant 11040 emplacements 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

c) Les zones de stockages extérieures au bâtiment principal 
 
 
 
Zone J : 
 
Longueur 195 m, largeur 65 m 
 
 
 
Deux portiques desservant des emplacements au sol pour le matériel 
non palettisable devant être stocké à l’extérieur. 
 
 
 

 
 
 
 Zone Annexe : 
 
    Trois bâtiments, trois aires de stockage 
 
    Trois chariots desservants des emplacements au sol et en  
    palettier. 
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Focus sur la gestion informatisée du magasin 

 
Le « SIES » est le logiciel de gestion d’entrepôt avec lequel est géré 
l’ensemble du magasin. Ce système est un logiciel de la famille des 
WMS (Warehouse Management Systeme). Il est interfacé avec l’ERP 
(Enterprise Ressource Planning) pour permettre une gestion totale-
ment automatisée de la commande (de la passation à la gestion dans 
le magasin). 
 
Les transstockeurs (robots palettiseurs) des zones B et C sont des 
automates qui fonctionnent avec un logiciel propre, lui-même interfacé 
avec le SIES. 
 
Les pièces stockées dans ces zones sont peu lourdes (de 1 à 10 Kg) et palettisables. 
 
La pièce est ensuite placée par un opérateur dans la zone d’expédition (voir « b) Les zones de la gare ») 
 
 
II - L’ACTIVITE ATELIER DE L’EIV SAINT-DIZIER 
 
L’atelier est chargé de la réparation et de la confection de matériel de voie. Il est décomposé en 3 ateliers distincts : 
 

 Atelier de mécanique générale 
Eclisses, contacts fixes (crocodiles), avertisseurs sonores…. 
 

 
 
 
 

Fabrication des éclisses 
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 Atelier de signalisation électrique et mécanique 
Serrures centrales, pédales électro-mécaniques, répétiteurs… 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Quelques exemples de réalisations de l’atelier SE / SM. 
 
Fabrication des Clés et serrures « S » 
  
 Modernisation des Caissons de TIV (diodes) 
 
  Verrous commutateurs à manettes 
 
L’atelier de Saint-Dizier est le seul atelier fournissant les clés, les serrures 
et Verrous pour la SNCF d’après les études d’enclenchements réalisées par 
l’ingénierie ou à la demande des établissements équipements. 
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 Atelier de signalétique 
Gravure, sérigraphie, découpe d’adhésif pour la signalétique des gares. 
 
Cet atelier peut fournir l’ensemble des 
plaques de signalétique (catalogue 
sur CD-ROM disponible ou site intra-
net voir ci-dessous), notamment pla-
ques de sécurité destinées à l’équipe-
ment des Points d’Arrêt Non Gérés et 
rappel de sécurité aux abords des 
emprises du RFN. 
 
L’ensemble est réalisé sur des moyens de sérigraphie modernes et 
performants. 
L’Atelier est articulé autour de 4 pôle de production : 
 La gravure, 
 L’impression sur adhésif, 
 La découpe d’adhésif, 
 La sérigraphie. 
 
Catalogue disponible sur Intranet : http://signaletique.eivsd.sncf.fr 
 
 
 
En complément…. 
 
L’EIV de Saint-Dizier est une véritable vitrine du savoir faire de l’Infrastructure pour son activité Magasin.  
Rétrospectivement, le regroupement d’un unique magasin de l’Infrastructure est une réussite puisque cela permet 
une gestion et une capacité de stockage optimisé, un point unique de livraison pour les fournisseurs, des expédi-
tions regroupées…. 
 
Notons aussi que l’application informatique SIES retenue par l’EIV Saint-Dizier n’est pas seulement un outil mo-
derne de gestion de magasin pour la SNCF, mais aussi plus généralement dans le monde de la logistique. 
 
D’ailleurs, l’activité Matériel de la SNCF de s’y est pas trompée puisqu’elle s’en est 
depuis inspirée avec le PLI …  
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